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Однією з важливіших складових визначення ефективності залізничних станцій, 

у тому числі і малодіяльних, є рівень експлуатаційних витрат для здійснення 

виробничо-господарської діяльності. Сучасні особливості обліку експлуатаційних 

витрат вантажних станцій ускладнюють достовірність оцінювання ефективності 

роботи кожної з них. В статті запропоновано науково-методичний підхід до 

розподілу фактичних експлуатаційних витрат на утримання вантажних станцій 

регіональної філії. Даний підхід дозволяє розподілити фактичні експлуатаційні 

витрати відповідних господарств регіональної філії на утримання підпорядкованих 

вантажних станцій для вирішення проблеми визначення ефективності їх виробничо- 

господарської діяльності. 

Ключові слова: регіональна філія, вантажна станція, малодіяльні 

вантажні станції, фактичні експлуатаційні витрати. 
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DISTRIBUTION OF OPERATING EXPENSES FOR THE 

MAINTENANCE OF RAILWAY TRANSPORT ENTERPRISES UNDER 
THE CONDITION OF LOSS 
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The leading role in the transportation process is occupied by railway freight 

stations. They perform passenger and cargo operations, formation and disbandment of 

trains, provide acceptance, dispatch and passage of trains, as well as acceptance and 

delivery of goods. At the stations, the rolling stock is being re-mounted. 

The decrease in the volume of operational cargo turnover in freight traffic, loading, 

sending and unloading determines the problem of areas of small activity and stations. This 

problem is considered as a priority. Improving the efficiency of the functioning of the 

railway industry depends on its solution. 

An important component of determining the efficiency of railway stations, including 

small activities, is the level of actual operating costs for the implementation of production 

and economic activities. Currently, for freight stations, accounting for operating costs is 

carried out only for the element of wages and depreciation. Accounting for other elements 

is maintained by the relevant service in general for all freight stations. This accounting 

procedure does not allow for an analysis of the efficiency of the freight station. Therefore, 
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there is a need to develop a scientifically methodical approach to the distribution of the 

total amount of actual operating costs for the maintenance of a separate freight station. In 

the future, taking into account the volume of operational work of each individual cargo 

station, this approach will allow us to analyze the effectiveness of their production and 

economic activities. 

Therefore, the development of a scientific and methodological approach to the 

distribution of the actual operating costs of the respective farms of the regional branch for 

the maintenance of freight stations is relevant. 

Thus, the modern features of accounting for the operating costs of the production 

and economic activities of freight stations complicate the reliability of evaluating the 

effectiveness of each of them. A scientific methodological approach to the distribution of 

the actual operating costs of the farms of the regional branch to freight stations, taking 

into account the volume of operational work that has been performed, will allow us to 

analyze the effectiveness of their production but economic activities. 

Keywords: regional branch, freight station, freight station of small activity, actual 

operating costs 
 

Постановка проблеми та її 

зв'язок з науковими чи практичними 

завданнями. На теперішній час по 

вантажних станціях регіональних філій 

АТ «Українська залізниця» облік 

експлуатаційних витрат ведеться тільки за 

елементом        «Оплата        праці»        та 

«Амортизація», облік за іншими 

елементами ведеться відповідною 

службою в цілому за всіма станціями. 

Такий порядок обліку не дозволяє 

провести аналіз збитковості тієї чи іншої 

станції. Тому виникає необхідність в 

розробці науково-методичного підходу до 

розподілу загальної суми фактичних 

експлуатаційних витрат на здійснення 

виробничо-господарської діяльності за 

станціями      регіональних      філій      АТ 

«Українська залізниця». В подальшому, 

при урахуванні обсягу експлуатаційної 

роботи кожної окремої станції, такий 

підхід надасть можливість провести аналіз 

ефективності їх виробничо-господарської 

діяльності. 

Аналіз останніх досліджень і 

публікацій. Питання, пов’язані з 

проблемою зниження експлуатаційних 

витрат та підвищення ефективності 

ділянок залізниць з малими обсягами 

робіт досліджувались у роботах 

Белогладової А.Ю. [1], Ейтутіса Д.Г. [2], 

Кулаєва Ю.Ф., Коржа В.Г., Бурлевої А.Ю. 

[3] та ін. Проте малодослідженими 

залишається вирішення завдань щодо 

шляхів зниження експлуатаційних витрат 

залізниць України в умовах 

реформування. 

В роботах Зоріної О.І. [4, 5, 6] 

наведено результати дослідження 

організаційно-економічних методів 

забезпечення ефективності використання 

малодіяльних ділянок залізниць та 

малодіяльних залізничних станцій. 

В роботі Кірдіної О.Г. [7] 

досліджено сучасні підходи до обліку 

експлуатаційних витрат підприємств 

залізничного транспорту. В роботі Зоріної 

О.І. [8] проаналізовано шляхи зниження 

експлуатаційних витрат залізниць України 

в умовах реформування залізничного 

транспорту. 

В роботі Кириленко О.М. [9] 

розглядається стратегічне позиціонування 

підвищення ефективності малодіяльних 

дільниць в системі залізничного 

транспорту та вказується на те, що 

існування малодіяльних ділянок на 

іноземних залізницях також – неминучий 

процес, тому проблема підвищення 

ефективності їх використання є дуже 

актуальною. 

Виділення невирішених частин 
загальної проблеми. Однією з важливіших 

складових визначення ефективності 
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виробничо-господарської  діяльності 

вантажних станцій, у тому числі і 

збиткових, є рівень експлуатаційних 

витрат на їх утримання. На теперішній час 

відсутній чіткий порядок розподілу 

загальної суми фактичних 

експлуатаційних витрат на здійснення 

виробничо-господарської діяльності за 

станціями регіональних філій АТ 

«Українська залізниця». Це обумовлює 

проблему визначення ефективності 

виробничо-господарської діяльності 

вантажних станцій. 

Формування цілей статті. 

Метою статті є розробка науково- 

методичного підходу до розподілу 

фактичних експлуатаційних витрат 

відповідних господарств регіональної 

філії на утримання підпорядкованих 

вантажних станцій для вирішення 

проблеми визначення ефективності їх 

виробничо-господарської діяльності. 

Виклад основного матеріалу 

дослідження. Фактичні експлуатаційні 

витрати залізниць визначаються на основі 

даних, які формуються структурним 

підрозділом регіональної філії 

АТ «Українська залізниця», до складу якої 

входить та чи інша станція. При цьому 

використовуються звітні дані за повний 

календарний рік, який передує року 

розгляду заходу. 

Представленні дані групуються за 

господарствами регіональної філії до яких 

віднесено експлуатаційні витрати 

вантажних станцій та за укрупненими 

вартісними показниками, що 

характеризують обсяги переробної 

здібності вантажної станції та прилеглих 

поїзних ділянок, що обслуговуються нею. 

Перелік господарств на які відносяться 

фактичні експлуатаційні витрати та склад 

укрупнених вимірників роботи, що 

аналізуються, наведено у таблиці 1. 
 

Таблиця 1 

Формування вартісних вимірників за видами роботи та витрат на їх виконання 

при організації вантажних перевезень 
 

Господа- 

рство 

Найменуван- 

ня 

укрупненого 
вимірника 

№ статті за 

номенклату 

рою 

 
Найменування статті витрат 

1 2 3 4 

 
Вагонне 

 

Підготовле- 

ний вагон 

 
6051 

Поточний ремонт вантажних вагонів із заміною або 

відновленням окремих вузлів та деталей, 

переведенням вагону в неробочий парк та подачею 
на спеціалізовані колії 

Комерційне 
Підготовле- 

ний вагон 

3009 Підготовка вантажних вагонів до перевезень 

3010 Підготовка контейнерів до перевезень 

 

 

 

 

 
Комерційне 

 

 

 

 

Вантажна 
відправка 

3001 
Приймання до відправлення та видача вантажу (у 
внутрішньому сполученні) 

3002 Утримання вагів і вагових приладів 

 

3055 
Вантажно-розвантажувальні роботи,  що 

здійснюються для регіональних філій, філій 
АТ «Укрзалізниця» та їх виробничих підрозділів 

4010 
Обслуговування будівель, споруд, обладнання та 
інвентарю комерційного господарства 

4011 
Поточний ремонт основних засобів господарства 
комерційного господарства 

4012 
Капітальний ремонт основних засобів господарства 
комерційного господарства 



Економіка підприємства 

Вісник економіки транспорту і промисловості № 76-77, 2021/2022 

36 

 

 

 

Продовження табл.1 
1 2 3 4 

 

 

 
Перевезень 

 

 

Вантажна 
відправка 

4032 
Приймання і відправлення поїздів на вантажних і 
сортувальних станціях 

4040 
Обслуговування будівель, споруд, обладнання та 
інвентарю господарства перевезень 

4041 
Поточний ремонт основних засобів господарства 
перевезень 

4042 
Капітальний ремонт основних засобів господарства 
перевезень 

 

Перевезень 
Маневрова 

локомотиво- 
година 

 

4036 
Маневрова робота на вантажних та сортувальних 
станціях 

 

Локомотив- 

не 

Маневрова 
локомотиво- 

година 

(електротяга) 

5022 
Робота електровозів на маневрах у вантажному 
русі 

5025 
Амортизація спеціально маневрових електровозів, 
які працюють у вантажному русі 

 

 

 

 

 
Локомо- 

тивне 

Маневрова 

локомотиво- 

година 

(електротя- 

га) 

 

5027, 5029, 

5031, 5033 

Технічне обслуговування маневрових 

електровозів, які працюють у вантажному русі 

за програмою відповідно, ТО-2, ТО-3, ТО-4, 

ТО-5 

5041 Екіпірування маневрових електровозів 

 
 

Маневрова 

локомотиво- 

година 

(теплотяга) 

5241 
Робота тепловозів на маневрах у вантажному 
русі 

5245 
Амортизація спеціально маневрових 
тепловозів, які працюють у вантажному русі 

5247, 5249, 

5251, 5253 

Технічне обслуговування маневрових 
тепловозів, які працюють у вантажному русі за 

програмою відповідно, ТО-2, ТО-3, ТО-4, ТО-5 

5281 Екіпірування маневрових тепловозів 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Колійне 

 

 

 

 

 

 

 

 
Станційні 

колії 

4102 
Поточне утримання станційних колій і 
постійних пристроїв 

4103 Поточне утримання під’їзних колій 

4105 Поодинока заміна шпал на станційних коліях 

4106 Поодинока заміна шпал на під’їзних коліях 

4108 
Поповнення і заміна баласту на станційних 
коліях 

4109 
Поповнення і   заміна   баласту   на   під’їзних 
коліях 

 

4111 
Поодинока заміна рейок, заміна і поповнення 

скріплень протиугонів і інших елементів 
верхньої будови колії на станційних коліях 

 

4112 

Поодинока заміна рейок, заміна і поповнення 

скріплень протиугонів і інших елементів 

верхньої будови колії на під’їзних коліях 

4113 Охорона колій, переїздів і штучних споруд 

4114 Утримання штучних споруд 

4115 Утримання захисних лісонасаджень 

4128 
Капітальний ремонт   земляного   полотна   на 
станційних коліях 
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Продовження табл. 1 

1 2 3 4 

  
4129 

Капітальний ремонт   земляного   полотна   на 
під’їзних коліях 

4131 
Капітальний ремонт штучних споруд на 
станційних коліях 

4132 
Капітальний ремонт штучних споруд на 
під’їзних коліях 

4134 Середній ремонт станційних колій 

4135 Середній ремонт під’їзних колій 

4137 
Комплексно-оздоровчий ремонт станційних 
колій 

4138 
Комплексно-оздоровчий ремонт під’їзних 
колій 

4153 
Капітальний ремонт машин, механізмів 
обладнання 

4164 
Амортизація верхньої будови колії на 
станційних коліях 

 

 

 
Колійне 

 

 
 

Станційні 

колії 

4168 
Амортизація машин і механізмів, зайнятих на 
всіх видах ремонту колії 

4180 
Зварювання, шліфування та інша обробка 
рейок 

4181 
Поточний ремонт основних засобів 
рейкозварювальних поїздів 

4182 
Капітальний ремонт основних засобів 
рейкозварювальних поїздів 

Будівельно 
- 

монтажних 

робіт та 

експлуатац 

ії будівель 

і споруд 

 

 
Станційні 

колії 

 

 

4183 

 
 

Амортизація основних засобів та інших 

необоротних матеріальних активів 

рейкозварювальних поїздів 

Сигналізац 

ії та 

зв’язку 

Станційні 

колії 

 

4301 
Поточне утримання та технічне 

обслуговування пристроїв автоблокування 

 

Для визначення фактичних 

експлуатаційних витрат, що пов’язані з 

роботою станцій регіональної філії 

необхідні дані, які зведені до таблиць за 

формою 2-5. 

 

Таблиця 2 

Вихідні дані по станціях регіональної філії 

 

Код та назва 

станції 

Кількість 

вантажних 

відправок 

за рік 

Кількість 

відправлених 

вагонів за рік 

Розгорнута 

довжина 

станційних 

колій, м 

Обсяг роботи маневрових 
локомотивів, лок-год. 

тепловозна 
тяга 

електровозна 
тяга 

1 2 3 4 5 6 7 
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Таблиця 3 

Фактичні витрати на оплату праці та амортизацію за станціями регіональної 

філії, в тис. грн. 

Назва станції Витрати на оплату праці Амортизація 

1 2 3 
   

 
 

Таблиця 4 

Вихідні дані по АТ «Укрзалізниця» 

Найменування показника 
Значення 
показника 

1. Фактичні питомі витрат на утримання 1 кілометра колії 

станційної інфраструктури протягом години, грн. за 1 км на 1 годину 

станційної інфраструктури 

 

2. Фактичні питомі витрат на утримання станційної інфраструктури 

господарства сигналізації та зв’язку, грн. за 1 км на 1 годину станційної 
інфраструктури 

 

3. Фактичні питомі витрати 
тепловоза вантажного руху, грн. 

на 1 годину роботи маневрового  

4. Фактичні питомі витрати 
електровоза вантажного руху, грн. 

на 1 годину роботи маневрового  

 

Таблиця 5 

Фактичні експлуатаційні витрати за статтями та елементами 

по регіональній філії, в тис. грн. 

 
Н

о
м

ер
 с

та
тт

і 

 

 

Найменування статті витрат 

В
сь

о
го

 в
и

тр
ат

 У тому числі 

н
а 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

 
 

6051 

Поточний ремонт вантажних вагонів із 

заміною або відновленням окремих 

вузлів та деталей, переведенням вагону 

в неробочий парк та подачею на 
спеціалізовані колії 

        

3001 
Приймання до відправлення та видача 
вантажу 

        

3002 Утримання вагів і вагових приладів         

3009 
Підготовка вантажних вагонів до 
перевезень 

        

3010 Підготовка контейнерів до перевезень         

 

3055 
Вантажно-розвантажувальні роботи, 

що здійснюються для структурних 
підрозділів залізничного транспорту 
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Продовження тал. 5 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

 

4010 

Обслуговування будівель, споруд, 

обладнання та інвентарю господарства 

вантажної та комерційної роботи 

        

 

4011 
Поточний ремонт основних засобів 

господарства вантажної та комерційної 

роботи 

        

 

4012 
Капітальний ремонт основних засобів 

господарства вантажної та комерційної 
роботи 

        

4032 
Приймання і відправлення поїздів на 
вантажних і сортувальних станціях 

        

 

4040 
Обслуговування будівель, споруд, 
обладнання та інвентарю господарства 

перевезень 

        

4041 
Поточний ремонт основних засобів 
господарства перевезень 

        

4042 
Капітальний ремонт основних засобів 
господарства перевезень 

        

Разом         

 

За даними таблиці 5 визначається структура витрат за статтями по регіональній 

філії за формою таблиці 6. 

Таблиця 6 

Структура витрат за статтями по регіональній філії, % 

 

 
№ 

статті 
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м
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л
и
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о
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о
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гі
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 

 
6051 

Поточний ремонт вантажних вагонів з заміною 

або відновлення окремих вузлів та деталей, 

переведенням вагону в неробочий парк та 

подачею на спеціалізовані колії 

       

3009 Підготовка вантажних вагонів до перевезень        

3010 Підготовка контейнерів до перевезень        

3001 Приймання до відправлення та видача вантажу        

3002 Утримання вагів і вагових приладів        

 

3055 

Вантажно-розвантажувальні роботи, що 

здійснюються для структурних підрозділів 

залізничного транспорту 

       

 

4010 
Обслуговування будівель, споруд, обладнання 

та інвентарю господарства вантажної та 

комерційної роботи 

       



Економіка підприємства 

Вісник економіки транспорту і промисловості № 76-77, 2021/2022 

40 

 

 

k

k

сз   j  

k

j

k

В = 

k k k k 

 

Продовження таблиці 6 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

4011 
Поточний ремонт основних засобів 
господарства вантажної та комерційної роботи 

       

4012 
Капітальний ремонт основних засобів 
господарства вантажної та комерційної роботи 

       

4032 
Приймання і відправлення поїздів на вантажних 
і сортувальних станціях 

       

 

4040 
Обслуговування будівель, споруд, обладнання 

та інвентарю господарства перевезень 
(вантажні перевезення) 

       

 

4041 
Поточний ремонт основних  засобів 

господарства  перевезень (вантажні 
перевезення) 

       

 

4042 

Капітальний ремонт основних засобів 

господарства перевезень (вантажні 

перевезення) 

       

 

З даних таблиці 5 визначається 

відсоток відношення відрахувань на 

соціальні заходи до витрат на оплату праці 

bс.з. 
Відрахування на соціальні заходи 

п bп ×ОВВj 
 

j 100×   ОВВ 

 

- електроенергія 

, (3) 

по кожній станції визначаються за 
В

е 
=   

bе ×ОВВj , (4) 

формулою  

 
bсз×В

оп
 В = , (1) 

j 

 
- інші 

 
 

100×   ОВВ 

j 100 

В
ін 

= 
bін×ОВВj , (5) 

де В
оп

 – фактичні витрати на оплату праці 

по j-ій станції, грн. 

Фактичні матеріальні витрати та 
інші витрати комерційного господарства 

за статтями 3001, 3002, 3055, 4010, 4011, 

4012, фактичні матеріальні витрати та інші 

витрати господарства перевезень за 

статтями 4032, 4040, 4041, 4042 (з таблиці 

5) розподіляються на вантажні станції 

згідно структури витрат, що наведена у 

таблиці 6 пропорційно укрупненому 

вимірнику «Вантажна відправка» (з 

таблиці 2) за формулами: 

-   матеріали 

j 100×    ОВВ 

 
де b

м
, b

п
, b

е
 , b

ін
 – відсоток витрат 

відповідно, на матеріали, паливо, 

електроенергію, інші у структурі витрат за 

k-ою статтею (з таблиці 6 по кожній 

відповідній статті відповідно гр. 5, 6, 7, 9), 

%; 
ОВВj – фактичний обсяг вантажних 

відправок за j-ою станцією (з таблиці 2 по 

кожній станції гр. 3); 

∑ОВВ – фактичний обсяг вантажних 

відправок за всіма станціями регіональної 

філії (з таблиці 2 підсумок гр. 3). 

Фактичний      обсяг       вантажних 

В
м 

=   
bм×ОВВj , (2) відправок за всіма станціями регіональної 

j 

 
- паливо 

 
 

100×   ОВВ філії визначається за формулою 

 

  ОВВ = ОВВ1 + ОВВ2 + ⋯ + ОВВj (6) 
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k

k

k

k=

 

де ОВВ1, ОВВ2 … ОВВj – фактичний 

обсяг вантажних відправок відповідно, за 

1-ою, 2-ою та j-ою окремою вантажною 

станцією регіональної філії (з таблиці 2 по 

кожній станції гр. 3). 

Результати розподілу фактичних 

матеріальних витрат та інших витрат на 

кожну станцію регіональної філії за 

кожною окремою статтею (3001, 3002, 

3055, 4010, 4011, 4012, 4032, 4040, 4041, 

4042) заносяться за формою таблиці 7. 
 

Таблиця 7 

Розподіл фактичних матеріальних витрат та інших витрат за окремими 

статтями (3001, 3002, 3055, 4010, 4011, 4012, 4032, 4040, 4041, 4042) на 

вантажні станції 

№ Назва станції Матеріали Паливо Електроенергія Інші витрати 

1 2 3 4 5 6 
      

 

Фактичні матеріальні та інші 

витрати господарства вантажної  та 
 

В
ін 

= 
bін×ОВВагj 

 

, (10) 
комерційної роботи за статтями 3009, 

3010 фактичні матеріальні та інші витрати 

вагонного господарства за статтями 6051 

(з таблиці 5) розподіляються на вантажні 

станції згідно структури витрат, що 

наведена у таблиці 6 пропорційно 

укрупненому вимірнику «Відправлений 

вагон» (з таблиці 2) за формулами: 

- матеріали 

j 100×    ОВВаг 

 

де ОВВагj – фактичний обсяг 

відправлених вагонів за j-ою станцією (з 

таблиці 2 по кожній станції гр. 4); 

∑ОВВаг – фактичний обсяг відправлених 

вагонів за всіма станціями регіональної 

філії (з таблиці 2 підсумок гр. 4). 

Фактичний обсяг відправлених 

вагонів за всіма станціями регіональної 

В
м 

=   
bм×ОВВагj , (7) філії визначається за формулою 

j 100×   ОВВаг 

  ОВВаг = ОВВаг1 + ОВВаг2 + ⋯ + ОВВагj (11) 
- паливо 

 

В
п 

= 
bп ×ОВВагj 

 

 
, (8) 

 
де ОВВаг1, ОВВаг2 … ОВВагj – 

фактичний   обсяг   відправлених вагонів 
j 100×   ОВВаг 

 

- електроенергія 

відповідно, за 1-ою, 2-ою та j-ою окремою 

вантажною станцією регіональної філії(з 

таблиці 2 гр. 4). 

е bе ×ОВВагj j 

 
, (9) 

Результати   розподілу 

експлуатаційних витрат за  кожною 

 
- інші 

100×    ОВВаг 
окремою статтею (3009, 3010, 6051) 

заносяться за формою таблиці 8. 

 

Таблиця 8 

Розподіл фактичних матеріальних витрат та інших витрат за окремими 

статтями (3009, 3010, 6051) на вантажні станції 

№ Назва станції Матеріали Паливо Електроенергія Інші витрати 

1 2 3 4 5 6 
      

В
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г.к   j  г.c.с   j 

j 

j j

j j 

 

Фактичні експлуатаційні витрати 

на утримання станційної інфраструктури 

господарства колії за кожною станцією 

визначаються в залежності від 

розгорнутої довжини станційної 

інфраструктури та фактичних питомих 

витрат на утримання 1 кілометра колії 

станційної інфраструктури протягом 

години за формулою 

 
bг.к×L

ст.інфр
×365×24 В = , (12) 

Фактичні експлуатаційні витрати 

на утримання станційної інфраструктури 

господарства сигналізації та зв’язку за 

кожною станцією визначаються в 

залежності від розгорнутої довжини 

станційної інфраструктури та фактичних 

питомих витрат на утримання 1 кілометра 

станційної інфраструктури протягом 

години за формулою 

 
bг.с.с×L

ст.інфр
×365×24 В = , (13) 

j 1000 j 1000 

 

де bг.к – фактичні питомі витрати на 

утримання 1 кілометра колії станційної 

інфраструктури протягом години (з 

таблиці 4 п. 1), грн.; 

L
ст.інфр

 – розгорнута довжина станційної 

інфраструктури j-ої станції (з таблиці 2 гр. 

5), м. 

 

де bг.с.с – фактичні питомі витрати на 

утримання 1 кілометра станційної 

інфраструктури протягом години (з 

таблиці 4 п. 2), грн. 

Результати розрахунку фактичних 

експлуатаційних витрат на утримання 

станційної інфраструктури господарства 

колії та господарства сигналізації та 

зв’язку заносимо до таблиці 9. 
 

Таблиця 9 

Фактичні експлуатаційні витрати на утримання станційної інфраструктури 

господарства колії та господарства сигналізації та зв’язку 

 
 

№ 

 
 

Назва станції 

 
Розгорнута 

довжина, м 

Витрати на утримання станційної 
інфраструктури, тис. грн. 

господарства 

колії 

господарства 

сигналізації та 

зв’язку 

1 2 3 4 5 
     

 

Фактичні експлуатаційні витрати 

на   роботу   маневрових локомотивів за 

Вман.ел = b  
ман.ел ×     Мt

ман.ел
, (15) 

кожною станцією визначаються в 

залежності від фактичного обсягу роботи 

маневрових локомотивів за видом тяги 

(лок-год.) та фактичних питомих витрат на 

лок-год. роботи маневрового локомотива 

де bман.т, bман.ел – фактичні питомі витрати 

на локомотиво-годину роботи відповідно, 

маневрового тепловоза та маневрового 

електровоза (з таблиці 4 пп. 3 та 4), грн.; 
  Мt

ман.т,     Мt
ман.ел

   – фактичний обсяг 
за видом тяги за формулами: 

j j
 

- тепловозна тяга 
маневрової роботи відповідно, маневрових 

тепловозів та маневрових електровозів по 

Вман.т = b  
ман.т ×     Мt

ман.т, (14) 
j- ій станції (з таблиці 2 гр. 6 та 7), лок-год. 

Результати розподілу фактичних 

експлуатаційних витрат на роботу 
- електровозна тяга маневрових локомотивів за станціями 

регіональної філії заносимо до таблиці 10. 
 

Таблиця 10 
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Результати розподілу фактичних експлуатаційних витрат на роботу 

маневрових локомотивів за станціями регіональної філії 

 
№ 

 
Назва станції 

Обсяг роботи маневрових 

локомотивів за видом тяги, лок- 

год. 

Витрати на роботу 

маневрових 

локомотивів, тис. грн. 
тепловозна електровозна 

1 2 3 4 5 
     

 

Фактичні витрати на оплату праці 

та амортизацію за станціями регіональної 

філії заносимо до таблиці 11 у 

відповідності до вихідних даних таблиці 3. 

Результати розподілу фактичних 

експлуатаційних витрат за станціями 

регіональної філії наведено у таблиці 11. 

 

Таблиця 11 

Результати розподілу фактичних експлуатаційних витрат за станціями 

регіональної філії, в тис. грн. 

 

 

 

 
 

№ 

  
Н

аз
в
а 

ст
ан

ц
ії

 

В
сь

о
го

 в
и

тр
ат

 

У тому числі 

н
а 

о
п

л
ат

у
 п

р
ац

і 

в
ід

р
ах

у
в
ан

н
я
 н

а 

со
ц

іа
л
ь
н

і 
за

х
о
д
и

 

 

Матеріальні 

витрати 
ам

о
р

ти
за

ц
ія

 

Ін
ш

і 
в
и

тр
ат

и
 

в
и

тр
ат

и
 н

а 
р

о
б
о
ту

 

м
ан

ев
р

о
в
и

х
 л

о
к
о
м

о
ти

в
ів

 Витрати на 

утримання 

станційної 
інфраструктури 

м
ат

ер
іа

л
и

 

п
ал

и
в
о
 

ел
ек

тр
о
ен

ер
гі

 

я
 

го
сп

о
д
ар

ст
в
а 

к
о
л
ії

 

го
сп

о
д
ар

ст
в
а 

си
гн

ал
із

ац
ії

 т
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

             
 

Висновки. Таким чином, науково- 

методичний підхід, який запропоновано, 

дозволяє розподілити фактичні 

експлуатаційні витрати господарств 

регіональної філії на утримання 

вантажних станцій з метою вирішення 

проблеми визначення ефективності їх 

виробничо-господарської діяльності. 
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ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ КОНКУРЕНТОСПРОМОЖНОСТІ 
ВАГОНОБУДІВНИХ ПІДПРИЄМСТВ В УМОВАХ ЗАГОСТРЕННЯ 

СИСТЕМНОЇ КРИЗИ В ГАЛУЗІ 
 

Лановий О.А., аспірант (УкрДУЗТ) 
 

На основі дослідження сучасного стану вітчизняних вагонобудівних 

підприємств встановлено, що в останні роки на тлі суттєвого економічного спаду, 

викликаного пандемією, і загалом скорочення попиту на продукцію вагонобудування 

галузь перебуває у вкрай складному становищі. Доведено доцільність формування 

сприятливого середовища для генерування інноваційних ідей і розроблення 

високотехнологічної вагонобудівної продукції за рахунок залучення до інтеграційного 

об’єднання окрім вагонобудівних підприємств й інших суб’єктів, що дозволить 

охопити технологічний ланцюг від створення ідеї та дослідного зразка інноваційного 

продукту до виробництва високотехнологічної продукції вагонобудування та її 

реалізації. Розроблено концептуальні положення забезпечення 

конкурентоспроможності вагонобудівних підприємств, які визначають мету, 

принципи, завдання та інструменти формування конкурентних переваг вагонобудівних 

підприємств на основі активізації їх інноваційно-технологічного співробітництва з 

іншими учасниками процесу створення інноваційної високотехнологічної продукції. 

Ключові слова: вагонобудівні підприємства, конкурентоспроможність, 

системна криза, концептуальні положення, інструментарій. 

 

ENSURING THE COMPETITIVENESS OF CAR-BUILDING 
ENTERPRISES IN THE CONTEXT OF AN ACUTE SYSTEMIC CRISIS 

IN THE INDUSTRY 
 

Lanoviy O.A., Post-graduate student (USURT) 
 

Based on the study of the current state of domestic car-building enterprises, it is 

established that in recent years, against the background of a significant economic downturn 

caused by the pandemic, and in general a reduction in demand for car-building products, the 

industry is in an extremely difficult situation. It is revealed that despite the prospects for the 
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e car-building industry in Ukraine, which is due to the significant branching 


