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НОВІТНІ ПІДХОДИ ДО РОЗВИТКУ ІНФРАСТРУКТУРИ 

ЗАЛІЗНИЧНОГО ТРАНСПОРТУ 
 

Шраменко О. В., к.е.н., доцент 

Нікулін О.В., магістр (УкрДУЗТ) 
 

В статті розглянуто питання створення ефективної інфраструктури 

залізничного транспорту як пріоритетного напрямку держави. Відмічено, що для 

підвищення ефективності інфраструктури необхідно провести оснащення залізниць 
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сучасними технічними засобами. Саме таким засобом є мікропроцесорні централізації. 

Досліджено переваги впровадження мікропроцесорних систем. Відзначено, що 

проблемним моментом їх впровадження є забезпечення і документальне підтвердження 

необхідного рівня їхньої якості.  

Ключові слова: інфраструктура, залізничний транспорт, якість, 

мікропроцесорна централізація, сертифікація. 
 

НОВЫЕ ПОДХОДЫ К РАЗВИТИЮ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 
 

Шраменко Е. В., к.э.н., доцент 

Никулин А.В., магістр (УкрГУЖТ) 
 

В статье рассмотрены вопросы создания эффективной инфраструктуры 

железнодорожного транспорта как приоритетного направления государства. 

Отмечено, что для повышения эффективности инфраструктуры необходимо провести 

оснащение железных дорог современными техническими средствами. Именно таким 

средством являются микропроцессорные централизации. Выделены преимущества 

внедрения микропроцессорных систем. Отмечено, что проблемным моментом их 

внедрения является обеспечение и документальное подтверждение необходимого уровня 

их качества.  

Ключевые слова: инфраструктура, железнодорожный транспорт, качество, 

микропроцессорная централизация, сертификация. 
 

NEW APPROACHES TO THE DEVELOPMENT OF RAILWAY 

TRANSPORT INFRASTRUCTURE 
 

Shramenko, E. V., candidate of Economic Sciences, associate Professor, 

Nikulin A.V., master (UkrSURT) 
 

This article deals with the issues of creating an effective railway infrastructure as a 

priority policy direction. It is noted that infrastructure is a key factor in ensuring the 

competitiveness of the state economy. However, recent years have been characterized by a 

decline in the quality of the railway infrastructure in Ukraine. 

Infrastructure efficiency increase requires equipment of railways with modern technical 

means. This is precisely the means of microprocessor interlocking. The advantages of the 

introduction of microprocessor systems are highlighted. Among them, the main place belongs to 

the reduction of operating and capital costs, increasing reliability and safety, improving 

information interaction and improving working conditions.  

It is noted that the problem point of the introduction of microprocessor systems is 

securing and documentary confirmation of the required level of their quality. On the one hand, 

an imperfect system of products for the railway transport certification makes it difficult for 

manufacturers to obtain documents confirming compliance with quality, and also prevents the 

solution of issues of harmonization of Ukrainian legislation in terms of product certification 

with European standards. On the other hand, it increases the risk of low-quality products 

entering the market, which creates a threat to traffic safety in railway transport. 

The authors emphasize that certification of devices used for railway infrastructure plays 

an important role in ensuring the safety of railway transport. The infrastructure of railway 

transport, as an object of critical infrastructure, must be controlled by the state, and all devices 
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used in it must be checked for compliance with the quality standards developed by the state. In 

this regard, it was proposed to strengthen the state control over the use of devices of the railway 

infrastructure. The more complex a particular device is, the more stringent quality standards 

must be. The task of the state should be to promote these standards in the chain of railway 

equipment suppliers, excluding unfair competition, and to monitor their strict observance. 

Key words: infrastructure, railway transport, quality, microprocessor interlocking, 

certification.  

 

Постановка проблеми. 
Пришвидшений економічний розвиток 

України можливий лише за умови 

ефективного використання транспортної 

інфраструктури, яка є базовою ланкою 

забезпечення економічної безпеки країни і 

розвитку її національної економіки. 

Провідні світові експерти вважають рівень 

розвитку інфраструктури ключовим 

фактором конкурентоспроможності 

економіки. Великі інфраструктурні 

проекти супроводжуються інвестиціями в 

будівництво, а пізніше і в реконструкцію 

споруд, таким чином викликаючи попит на 

продукцію суміжних секторів [1]. На 

сьогоднішній день серед основних завдань 

уряду в рамках забезпечення економічного 

зростання України знаходиться завдання 

зробити транспортні послуги в Україні 

якісними та доступними, а інфраструктуру 

– сучасною та інтегрованою до 

міжнародних транспортних мереж. Все це 

обумовлює актуальність і своєчасність 

теми статті. 

Аналіз останніх досліджень. 

Теоретичним і практичним питанням 

розвитку інфраструктури залізничного 

транспорту в Україні присвячено праці 

багатьох вчених, серед них: Дикань В.Л., 

Дорофєєва Х.М., Корінь М.В., 

Никифорук О.І., Полякова О.М., Шраменко 

О.В., Шиба О.А. та ін. [2-8]. 

В роботах цих вчених розвиток 

інфраструктури залізничного транспорту 

здебільшого розглядається в глобальних 

масштабах, як то будівництво міжнародних 

транспортних коридорів, розширення 

транскордонного співробітництва тощо. В 

той же час вивчення підходів до її розвитку 

на локальному рівні – рівні окремих 

підприємств, залишається недостатнім. 

В зв’язку з цим, метою статті є 

виявлення новітніх підходів до розвитку 

інфраструктури залізничного транспорту 

на рівні окремих підприємств, а також 

перешкод у їх застосуванні. 

Викладення основного матеріалу. 

На сьогоднішній день питання розвитку 

інфраструктури транспорту виходять на 

перший план як в Україні, так і в Європі і 

включені до багатьох стратегічних 

документів різних країн.  В Україні таким 

документом є Національна транспортна 

стратегія України на період до 2030 року 

«Drive Ukraine 2030», яка була схвалена 

Кабінетом Міністрів України 30 травня 

2018 року [9]. Деякі вчені характеризують 

початок 21 сторіччя як період великої 

інфраструктурної модернізації [6]. З 2017 

року значно активізувалися заходи з 

інфраструктурного розвитку галузі і на 

залізничному транспорті України [5]. 

«Ефективна транспортна 

інфраструктура – пріоритет для нашої 

країни.» - відмітив Міністр інфраструктури 

України Володимир Омелян під час 

виступу на Бізнес Конференції «Британія 

та Україна: цінності, інтереси, виклики, 

рішення», яка проходила в рамках 

Українського Тижня в Лондоні 10 жовтня 

2018 року. «Цифрова інфраструктура, 

безпека на транспорті, розвинена 

інфраструктурна мережа, інтегрована у 

світові транспортні коридори – ось основні 

пріоритети роботи Міністерства 

інфраструктури на наступні 12 років», - 

підкреслив Міністр інфраструктури [10]. 

Створення інфраструктури міжнародних 

транспортних коридорів, як невід’ємної 

частини високошвидкісної магістралі, 

глобальної транспортно-логістичної 

системи, дасть можливість забезпечити 

потреби вітчизняних підприємств у 

сучасних транспортно-логістичних 

https://www.kmu.gov.ua/ua/diyalnist/reformi/ekonomichne-zrostannya/reforma-infrastrukturi
https://www.kmu.gov.ua/ua/diyalnist/reformi/ekonomichne-zrostannya/reforma-infrastrukturi
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послугах за рахунок гармонізації їхніх 

інтересів з інтересами всіх учасників 

транспортно-розподільчого процесу, 

створити гнучку тарифну політику на 

різних видах транспорту з метою 

збільшення міжнародних вантажопотоків 

на основі формування оптимальних схем 

доставки вантажу на принципі «від дверей 

до дверей» [3]. 

У листопаді 2017 року, внаслідок 

підписання документу «Взаєморозуміння 

високого рівня між Україною та ЄС про 

поширення індикативних карт 

Транс’європейської транспортної мережі 

(TEN-T) на Україну» (High Level 

Understanding on TEN-T Core Network 

Extension Maps To Ukraine), наша країна 

була включена до Транс’європейської 

транспортної мережі (TEN-T) і стала 

важливим учасником розбудови 

стратегічного транспортного коридору у 

сполученні Європа – Азія.  

В середині січня 2019 року 

Європейська комісія та Всесвітній банк 

представили Індикативний план дій щодо 

інвестування у Транс’європейську 

транспортну мережу (TEN-T). В ньому 

визначено пріоритетні інфраструктурні 

проекти, які можуть бути реалізовані у 

Вірменії, Азербайджані, Білорусі, Грузії, 

Молдові та Україні. З 2 млрд євро, які 

згідно з планами Єврокомісії, можуть бути 

виділені на залізничні проекти у всіх шести 

країнах Східного партнерства, Україна 

претендує на найбільшу частину у розмірі 

850 млн євро. З 16 проектів 9 мають бути 

реалізовані саме на мережі Укрзалізниці 

[11]. 

Дослідження, проведені в роботі [8], 

показали, що найбільш суттєво інвестиції у 

транспортну інфраструктуру країн-членів 

ЄС упродовж останніх років вплинули на 

рівень торговельної активності та 

експорту; обсяги транспортування у 

мережі; загальний рівень інвестиційної та 

капітальної активності країн ЄС; рівень 

доходів населення і валовий продукт та 

інфляційні коливання. 

Втім, в Україні тривалий час 

зберігаються системні проблеми у розвитку 

транспортної інфраструктури:  

1) відсутність необхідної 

комплексності в управлінні розвитком та 

функціонуванням транспортної 

інфраструктури;  

2) незавершеність структурних 

перетворень;  

3) нерівномірність використання 

виробничих потужностей діючих 

інфраструктурних об’єктів та значний 

ступінь їх зносу;  

4) регіональна невідповідність у 

розвитку транспортної інфраструктури;  

5) відставання у використанні 

сучасних транспортних технологій, а також 

інформатизації транспорту. 

Все це негативно впливає на якість 

залізничної інфраструктури України. За 

останні роки Україна значно втратила свої 

позиції в рейтингу глобальної 

конкурентоспроможності за критерієм 

якості залізничної інфраструктури. З 2013 

до 2018 року наша країна опустилася за 

цим показником на 13 сходинок і посіла 

37-ме місце в світі [12].  

За таких умов, стратегічне завдання 

підвищення ефективності інфраструктури 

неможливо вирішити без оснащення 

залізниць сучасними технічними засобами. 

До таких засобів належать мікропроцесорні 

електричні централізації, які включають в 

себе функції лінійного пункту 

диспетчерської централізації, 

автоблокування на прилеглих перегонах, 

переїзній сигналізації.  

Мікропроцесорна централізація 

служить сполучною ланкою між 

первинними джерелами отримання 

інформації і системами управління 

перевізним процесом більш високого рівня 

і дає змогу здійснити ув’язку цих джерел 

без додаткових надбудов, що неможливо 

зробити при централізації релейного типу. 

Ці системи здатні до 

самодіагностики, стикуються з будь-якими 

апаратно-програмними комплексами, для 

них підходять існуючі приміщення. При 

децентралізованому розміщенні такого 

обладнання відбувається економія 

неабияких коштів за рахунок використання 
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волоконно-оптичного кабелю, 

вирішуються проблеми безконтактного 

управління стрілками та сигналами, 

скорочується кількість необхідного 

персоналу. 

На сьогодні, згідно з укрупненими 

вимірниками, вартість будівництва 

електричної централізації з використанням 

електромагнітних реле становить близько 

70-75 тис. євро на одну стрілку, для МПЦ 

цей показник становить 50-60 тис. євро на 

[13] . 

Проте, однією з головних проблем 

впровадження мікропроцесорних систем, 

як зауважують спеціалісти, є ризик низької 

якості таких пристроїв в зв’язку з 

недосконалою системою сертифікації 

продукції для залізничного транспорту. 

Останнім часом сталися кардинальні 

зміни у вітчизняному інституціональному 

середовищі стандартизації. З першого січня 

2018 року відбулася відміна державної 

системи сертифікації. Відтоді не держава, а 

ринок мають регулювати якість продукції. 

З одного боку, відміна державної 

системи сертифікації мала полегшувати 

виробникам можливість отримання 

сертифікату якості на свою продукцію. В 

системі УкрСЕПРО виробники ставилися в 

рамки вимог держстандартів і не було 

можливості від них відступити. Якщо 

продукція не відповідала їм, вона не могла 

потрапити на ринок. Однак на практиці, як 

відмічають вчені [14], навпаки ускладнило 

процедури отримання документів про 

підтвердження відповідності в виду 

суттєвої «лібералізації» та значної 

кількості таких документів та розширенням 

кругу організацій, які можуть їх видавати.  

Недосконала система стандартизації 

та сертифікації також може стати 

перепоною у вирішенні питань гармонізації 

законодавства України до європейських 

норм. Адже однією з основних цілей 

четвертого пакету залізничних директив є 

уніфікація процедур ліцензування та 

сертифікації в рамках створення єдиного 

залізничного ринку [15].  

Крім того, послаблення державного 

контролю підвищує ризик потрапляння на 

ринок продукції низької якості, що створює 

загрозу безпеці руху.  

В зв’язку з цим, враховуючи, що 

транспорт визнано об’єктом критичної 

інфраструктури, а інфраструктура 

залізничного транспорту знаходиться у 

веденні держави, вважаємо, що всі 

пристрої, які використовуються на ній 

мають пильно контролюватися державою. 

При цьому, чим складнішим є пристрій, що 

виготовляється, тим суворішими мають 

бути стандарти якості. Завдання держави 

просувати стандарти якості в ланцюжку 

постачальників, виключаючи несумлінну 

конкуренцію і здійснюючи контроль за 

їхнім виконанням. 

Висновки. Таким чином, в сучасних 

умовах одним з підходів до розвитку 

інфраструктури залізничного транспорту 

має стати впровадження систем 

мікропроцесорної централізації, основними 

перевагами якої є: 

 зниження експлуатаційних та 

капітальних витрат;  

підвищення надійності та безпеки;  

поліпшення інформаційної взаємодії;  

покращення умов праці. 

Разом з тим, використання цих 

систем вимагає вирішення питання їх 

якісної сертифікації. Сертифікація 

пристроїв, які застосовуються для 

залізничної інфраструктури, відіграє 

важливу роль у забезпеченні безпеки 

функціонування залізничного транспорту. 

В цьому зв’язку запропоновано посилити 

контроль з боку держави за використанням 

пристроїв, які встановлюються на 

залізничну інфраструктуру, як в плані 

розробки стандартів якості, так і в частині 

їх дотримання.  
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У сучасних умовах розвитку логістики в Україні випадки пошкодження, втрати 

та затримки цінних та швидкопсувних вантажів є проблемою для всіх учасників  

перевізного процесу. У ланцюгах постачань, в яких бере участь залізниця, частим 

випадком є затримки поїздів під навантаженням з іншого виду транспорту. Доцільним 

було б впровадити систему, що допоможе скоротити втрати у часі, а саме   

встановлення GPS-трекерів  на контейнери.   Обґрунтовано доцільність використання 

GPS системи у транспортній логістиці, що дозволяє планувати та розподіляти 

вантажопотік в оптимальному режимі.  

 Ключові слова: GPS-трекери, ефективність перевезення, оцінка 

ефективності, економічний ефект, розмір прибутку. 

 

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ИНФОРМАЦИОННЫХ ТЕХНОЛОГИЙ НА 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ТРАНСПОРТЕ ПРИ ПЕРЕВОЗКЕ 
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В современных условиях развития логистики в Украине случаи повреждения, 

потери и задержки ценных и скоропортящихся грузов является проблемой для всех 

участников перевозочного процесса. В цепях поставок, в которых участвует железная 

дорога, частым случаем является задержки поездов под нагрузкой с другого вида 

транспорта. Целесообразным было бы внедрить систему, которая поможет 

сократить потери во времени, а именно установление GPS-трекеров на контейнеры. 
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